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NLFs visjon: Ansvarlig transport e

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

NLFs VERDIER:

©



NLFs strategiskemal:
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BAREKRAFTIG TRANSPORT

LEDENDE MEDLEMSAVTALER



E Strynefjellet e
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% 17.10.1978 vart det opna heilirsveg over Strynefjellet. Vegen har t1l saman 10.8 km tunnel.
sw“,.w Tunnelane har lag standard med fri hegde 4.0 m (1 samband med pigidande vedlikehaldsarbeid,
reknar ein med 4 kunne heve fri hegde til 4,2 m), breidde ca. 5.5 m og er prega av stort forfall pa
grunn av manglande vedlikehaldsmidlar over mange ar. Standarden pa tunnelane gjer vegen
trafikkfarleg og er il stort hinder for tungtrafikken.

g Inspeksjonar og tilstandsvurderingar av tunnelane utfert 1 2009 syner at tilstanden er alarmerande
darleg. Det er tvingande naudsynt 4 gjere noko med tunnelane over Strynefjellet dersom ein skal

unnga i stenge vegen.

Rv 15 over Strynefjellet er sterkt utsett for ras, veer og vind. S=rleg partiet gjennom Grasdalen er
kritisk. Dette forer til darleg vinterregulantet. Grasdalen kjem svart hagt nar det gjeld prioritering
1 rassikringsplanen til Statens vegvesen, Region vest. Ogsa partiet aust for Oppljostunnelen
(kryssing av Breiddalen) og svingane fra Ospelitunnelen og ned til Jol bru (Napefonna,
Gotiskarfonna og Kleivane) gjev problem vinterstid. Dei tre siste punkta vert ogsa hegt prioriterte
1 den reviderte rassikringsplanen for Region vest.

Tunnelane pa strekninga er smale og lage. Tunnelane innfrir ikkje krav til minimum tryggingsniva
og vil ikkje kunne sikkerheitsgodkjennast slik dei ligg 1 dag.

Det er naudsynt med ei oppgradering av tunnelane for a sikra ein trafikksikker veg med god
regularitet heile dret, samt & oppni el utforming og utrusting av veg og tunnelar som samsvarar
................................................................................................................................................................... betre med vegnormalane.
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— Brann i tunnelene pa Strynefjellet er noe vi frykter og det verste vi ser

for oss, sier brannsjef i Stryn, John latgeir Vinsrygg.

Mener tunnelen er for lang, smal og lav

Bade Vinsrygag, og hans brannsjefkollega Atle Festervoll i Lom og

;awmﬂe\‘*‘ ) Skjak, mener Oppljostunnelen ikke holder mal.

— Hullet i fjellet er rett og slett for trangt. Tunnelen er for lang, for smal
og for lav. Og den mangler moderne slokkeutstyr. Vi skulle ogsa hatt

flere nodielefoner der, sier Festervoll.



ollet er rett og slett for trangt» [

Brannsjef Atle Festervoll

Problemet har blitt stprre de siste arene fordi bilene har blitt starre.
_<Mange ma passere hverandre i sneglefart.
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____________________________________________________________________ lastebiler knapt kan metes, sier Festervoll.
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fOspelitunnelen (2,5 km) Grasdaltunnelen (3,7 km)  Oppljostunnelen (4,6 km)
| Bredde: 5,32 m - Bredde: 5,05 m - Bredde: 5,01 m

I 0,25m 2,75m/3,0m 2,75m/3,0m 0,25m




E Helse, miljg og sikkerhet..? m
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= Veien er arbeidsplassen til de ansatte i vare medlems-

H bedrifter.

= Veien er sjafgrens kontor- eller verkstedsgulv.

M <4 = Vignsker trafikksikre, effektive, miljg- og energivennlige 'bl' Skreds
veier for naeringstrafikken. 'r”(’k' pe""ar
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Asleik Engmark som «Severin Suveren» @
Pasken 1989
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Flaks avgjor om det gar menneskeliv eller ikke!

| e
" Hadde f|akS blitt gOdtatt som | B NORGES LASTEBILEIER-FORBUND
HMS-tiltak pa andre arbeidsplasser? ¥

Trafikanter er utrygge og frykter for liv og helse.

For yrkessjafgrer er dette ekstra belastende. Flere ma
daglig kjgre pa veier med darlig standard.

= Bliritillegg belastende for familier og andre:
s Kommer far eller mor hjem igjen i dag?
** En bror eller en s@ster?
** En nabo eller en venn?
= Sjafgrer klarer ikke belastningen og slutter.
|

Blir en rekrutteringsstopper.

Darlige veistrekninger er et stort samfunnsproblem.



Dagens veier — for fortiden, ikke fremtiden m

- en «katastrofe» for folk, naeringsliv og miljg.

Gir gkte transportkostnader og redusert konkuranseevne 50,0 tonn
for bedrifter lokalisert pa Vestlandet.

» Stigning: 0°= 0%

. . Kjgredata
- Stort dieselforbruk/ energiforbruk Motorstgrrelse: 500 — 600 HK (Euro 6)
@kte kostnader og ungdvendig stort utslipp til miljget. = Deracer/Q Bl
. . otalvekt: ,0 tonn
Ny vei halverer forbruk og utslipp. Forbruk: 4,5 - 5,0 liter/mil
Forurensing, Co, (pr. mil): 12 - 13 kg Co; pr. mil (2,66 kg pr. liter forbrent diesel)
Hastighet: Lovlig fartsgrense, max. 80,0 km/t

- Stor slitasje pad kjgretgy
Ny vei vil redusere vedlikeholdskostnadene betydelig.

- Stor «slitasje» pad sjafarer
Darlig regularitet en utfordring vinterstid.
Flere slutter i vintersesongen, belastningen for stor.

Stigning: 2,8°=5,0%

Kjgredata
. Motorstarrelse: 500 — 600 HK (Euro 6)
- REkrutterlngSStOpper Stigning: Svaert kupert — flere stigninger over 8% N -
. o .o . . . Totalvekt: 50,0 tonn
Vanskelig a rekruttere nye sjafgrer til langkj@ring. Eorbrik. bening: 20-- 30 liter/mil
Forurensing, Co, (pr. mil): 53 - 80 kg Co, pr. mil (2,66 kg pr. liter forbrent diesel)

Hastighet i stigning: 30-70,0 km/t

------------------------ Snittferbruk-svaert-kupert-terreng:-9-10-l/mil-(norm.-4-5-1/mil-pa-tilneermet-flat-vei



E — En sikker arbeidsplass?

NEI!

E — En rekrutteringsstopper?
JA!
E — Et samfunnsproblem?
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Prosjektet ma prioriteres med midler til oppstart i
o forste del av NTP 2022-2033.
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Takk for oppmerksomheten!

Folg NLF pa

www.lastebil.no

facebook.com/lastebil

Fellestorbundet
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